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La decision que mas condiciona el consumo de gaso-
leo en una explotacion agricola es la seleccion de los
cultivos, asi como el tipo y el nUmero de operaciones
agricolas a desarrollar en cada uno de ellos.

Pero una vez tomada esta decision, la seleccion y
adaptacion de la maquinaria utilizada a los trabajos
previstos, y la ejecucion de los mismos, puede modifi-
car notablemente dichos consumos.

Lo primero que se ha de hacer es determinar el nimero
de tractores necesarios, la potencia de cada uno de
ellos y el equipamiento béasico que deben tener en fun-
cion de su dedicacion, dimensionando correctamente
el parque de maquinaria de cada explotacion agricola.
A partir de la labor méas exigente, que generalmente
suele ser el laboreo del terreno, se ha de determinar la
potencia del Gnico tractor en explotaciones pequefias o
del méas potente en aquellas que necesitan varios.

El 65% del total del gasoleo, de la explotacién
media espafiola, es consumido por el tractor.

El gasoleo consumido en agricultura es variable,
dependiendo de la actividad que se desarrolla en
cada explotacién. No obstante, la maquina automotriz
gue mas combustible consume es el tractor.

El parque de tractores agricolas en uso existente en
Espafia es mayor de 800.000 unidades, habiendo
aumentado desde el afio 1985 en més del 25%. Ade-
mas, y segun los ultimos estudios, mas del 30% de
estos tractores tienen mas de 20 afios. En los gréaficos
adjuntos podemos ver la evolucion y antigiiedad del
parque de tractores en Espafa.

Es necesario ahorrar combustible para disminuir los costes
de produccion, pero también para controlar y disminuir las
contaminaciones que se producen con la actividad agraria.

Controlar el consumo del tractor en las distintas labo-
res agricolas y sus opciones posibles sera el objetivo




principal de una planificacion de ahorro y uso eficien-
te del combustible en cada explotacion agricola.

La estructura de la explotacion (superficie cultivada,
tamafio y concentracién de las parcelas de cultivo), la
sucesion de los cultivos, los trabajos a realizar en cada
uno de ellos y los tipos de suelos son factores que
influyen mucho en el consumo de combustible utiliza-
do. Asi se deben comparar opciones diferentes para
lograr unas medidas reales de ahorro de combustible.

En estos momentos en que la viabilidad de muchas
explotaciones agricolas es muy limitada es necesario
plantear su redimensionamiento como una alternati-
va de futuro que ademas trae consigo un ahorro 'y un
uso mas eficiente de la energia en la agricultura.

Desde el punto de vista energético es muy interesan-
te la reciente puesta en marcha del Plan RENOVE de
Tractores (Real Decreto 178/2005, de 18 de Febrero).
El tractor moderno, con nuevos mecanismos de control y
menor consumo especifico, proporcionara una mayor efi-
ciencia energética en las labores que realice, siempre y
cuando el uso del mismo sea correcto.

Por todas las razones anteriormente citadas, y siendo
conscientes de que el agricultor y el ganadero son los
principales protagonistas, el IDAE ha comenzado a

realizar una serie de acciones en materia de formacion,
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informacion y difusion de técnicas y tecnologias de
eficiencia energética en el sector de la agricultura.
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Una de estas acciones es el desarrollo de una linea
editorial en materia de eficiencia energética en el
sector mediante la realizacion de diversos
documentos técnicos, como el que se presenta, donde
se explican los métodos de reduccion del consumo de
energia en las diferentes tareas agricolas.

Dentro de la serie “Ahorro y Eficiencia Energética en la
Agricultura” estan previstos dos titulos méas acerca de
este mismo tema sobre la utilizacién de maquinaria
agricola, en concreto sobre “Reduccion del consumo
de combustible en las labores agricolas” y “Medidas
para la utilizacién de maquinaria agricola en comin”.

Esta Publicacion se enmarca entre las actua-
ciones previstas por la Estrategia de Ahorro 'y
Eficiencia Energética en Espafia (E4), cuyo
principal objetivo es incluir los criterios de
ahorro y eficiencia energética en todas las
actuaciones sectoriales para conseguir redu-
cir la intensidad energética del pais.









2.2 Correcta conduccion y utilizaciéon
del tractor

El consumo de un motor varia segun su velocidad de
giro y la carga que debe vencer. Actuando sobre el
acelerador y la caja de cambios se puede obtener un
buen aprovechamiento de la potencia y la éptima
transformacion del combustible en energia.

El dato mas mirado y comentado, aunque no el mas
importante, es la potencia del tractor. La potencia del

motor de los tractores agricolas se proporciona median-
te una determinada norma de ensayo, (DIN, SAE, 1SO,
ECE R24, OCDE...), que debe ser siempre citada.

Técnicamente la potencia se expresa en kilovatios (kW)
y normalmente en caballos de vapor (CV), siendo la
equivalencia de 1 kW igual a 1,36 CV.

La nocion de potencia es bastante compleja, y para
explicarla y entenderla correctamente es preciso
tener en cuenta conceptos que explicaremos a conti-
nuacion: potencia nominal, potencia constante, par
motor, par constante, par maximo, reserva de par,

consumo horario, y consumo especifico.

Para poder ver y sefialar los indicadores mas impor-
tantes de las caracteristicas del motor se presentan
dos gréficos de un determinado motor ejemplo.

En el primer grafico se han representado las curvas
caracteristicas de rendimiento de este determinado
motor con los principales parametros de control de la
potencia y del consumo.

Graéfico 1. Caracteristicas del motor. Curvas de potencia y consumo
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Potencia (kW o CV): Es la capacidad que posee el motor para realizar tra-
bajo en la unidad de tiempo.

Potencia Nominal: es la que el motor puede suministrar en el trabajo con-
tinuo al régimen nominal o de funcionamiento méaximo recomendado por
el fabricante.

Ejemplo: 95 kW 6 129 CV, con régimen nominal a 2.200 r/min.

Potencia Mé&xima: es la mayor potencia que el motor puede alcanzar. Para
el agricultor no debe ser la que mayor consideracion obtenga ya que su uti-
lizaciobn es muy escasa en los trabajos realizados habitualmente.
Ejemplo: 108 kW, a 1.900 r/min.

Incremento de Potencia, Potencia adicional o Potencia Extra: es la dife-
rencia resultante entre la potencia maxima y la nominal.
Ejemplo: [108 kW — 95 kW] = 13 kW

Potencia Constante es cuando la potencia maxima se mantiene durante un
intervalo amplio del régimen del motor. Se expresa en porcentaje segun el
régimen correspondiente a la potencia nominal y al régimen més bajo al que
se vuelve a obtener esa misma potencia. Una potencia constante, igual o
superior al 20 % del total del régimen, esta bien considerada para un motor.
Ejemplo: [(2.200-1.600) / 2.200 x 100] = 27,3%
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En los motores de potencia constante, se sacrifica parte
de potencia, con el fin de obtener la maxima potencia
durante un amplio intervalo de las revoluciones del
motor, reduciendo las intervenciones en el embrague,
asi como en el cambio de marchas, favoreciendo el ren-

dimiento en el trabajo y en la conduccion.

El consumo de combustible se representa en la parte infe-
rior del grafico, dato esencial en el tractor debido a su
coste, a la eficiencia y a la contaminacion que se produce
si el aprovechamiento del combustible no es el correcto.

Para establecer comparaciones de consumo de com-
bustible entre tractores, es necesario recurrir a la
definicion de Consumo Especifico (Cs), que indica la
eficiencia que tiene un motor para transformar carbu-
rante en energia mecéanica, y se expresa como la
cantidad de carburante que hay que consumir (en gra-
mos), para obtener una determinada potencia en
kilovatios (kW), durante una hora (g/kWh). Estos
datos se pueden tener en g/CVh, dividiendo las canti-
dades anteriores por 1,36.

El punto mas bajo de esa curva, es el de menor consu-
mo y se llama consumo especifico optimo. A modo
orientativo, este consumo se considera bajo si la canti-
dad de combustible es inferior a 200 g/kWh, medio de
200 a 230 g/kWh y elevado por encima de 230 g/kWh.

Por consiguiente se recomienda, que en la realizacion
de las labores, el tractor debera desarrollar la poten-
cia necesaria utilizando el régimen del motor y la
marcha mas adecuados, intentando conseguir el mini-
mo consumo de combustible.

Aquellas labores que se realicen con aperos conectados

a la toma de fuerza, se haran considerando el régimen
de motor sefialado por el fabricante del apero.

Gréfico 2. Caracteristicas del motor. Curva del par motor
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Par Motor (Nm): es la capacidad que tiene el motor de soportar y vencer

un esfuerzo que se le opone. Varia en funcién del régimen del motor.

Par Nominal: es el par motor que se obtiene al régimen nominal del motor.
Ejemplo: PN=500 Nm.

Par Maximo: es el maximo que se obtiene cuando el llenado de aire de los
cilindros permite quemar correctamente el maximo de carburante.
Ejemplo: PM=680 Nm.

Para los trabajos de traccién, como laboreo profundo y transporte de gran
tonelaje, es preciso que el motor presente un Par de Arranque importante
a 1.000 r/min.

Reserva de Par o Incremento de Par (% del par nominal): es la caracteris-
tica del motor a superar esfuerzos cuando varia el nimero de
revoluciones. Permite al tractor soportar una sobrecarga pasajera. Se cal-
cula como porcentaje de la diferencia entre par maximo y nominal,
referido al par nominal.

Ejemplo: (680-500) / 500 x 100 = 36%

El concepto de Reserva de Par esta intimamente ligado al rango de revo-

luciones en que se produce; Reserva de Régimen.

Ahorro de Combustible en el Tractor Agricola




La reserva de par da la elasticidad que tiene el motor
en sobrecarga, sin utilizar el cambio de marchas. En un
tractor con una reserva de par baja el nimero de velo-
cidades debera ser mayor.

Una reserva de par es buena a partir del 25% y muy
buena por encima del 40%, y cuanto mayor sea mejor se
adapta el tractor a un esfuerzo suplementario de traccién.

Trabajando a cargas elevadas, los consumos
especificos mas bajos de un motor diesel se
registran cuando trabaja a un régimen proxi-
mo al de par maximo.

El consumo del motor a igual potencia es mayor cuando
el régimen de giro es elevado y el esfuerzo pequefio.

120 Potencia maxima= 108 kW | 163
110 FJ 150
Potencia adicional Potencia 136
5100 — = = —* nominal s
= 90 Potencia constante 122 S
s 80 109
Q
g 70 % T
S 60 g2 o
...................................... m._.
50 68
40 54

32
28
24
20
16
12

550
500
450
400
350
300
250
200

Consumo especifico 6ptimo 150

Consumo hor ario (ch) en litr os/h

Consumo especifico (cs) en g/kWh

1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600
Velocidad de giro del motor (revoluciones por minuto)

En el graficol anterior se puede observar:

e utilizado el motor del tractor al 50% de su potencia a
un régimen maximo se obtiene un consumo especifi-
co de 310 g/kWh. (flecha en color negro)

« utilizando ese mismo motor al 50% de su potencia,
pero a un régimen menor el consumo especifico
desciende a 230 g/kWh. (flecha en color naranja)

Se ha conseguido un ahorro superior al 25%.

El escalonamiento de la caja de cambios es muy impor-
tante para poder conseguir diferentes velocidades de

avance a un mismo régimen del motor.

Ejemplo:

Compararemos dos tractores de la misma potencia en
trabajos de arrastre o tiro, que se realizan con el
arado de vertedera o de discos, gradas, chisel, des-
fondador, etc.

Primer tractor

Segundo tractor

En el segundo caso se pueden realizar los trabajos
aprovechando las diferentes velocidades y disminuir
el consumo, por que la caja de cambios esta mejor
escalonada que en el ejemplo del primer tractor.

Conducir a la potencia mas econdmica consiste en
elegir el régimen de motor y la velocidad de avance
que permita al motor trabajar, en la zona de utiliza-
cién méas econdmica, realizando el mejor trabajo.

Si conocemos las curvas del motor es facil conducir de
forma econdmica, pero si no es asi, se puede aplicar,

segun los trabajos, las siguientes normas generales.

Uso del tractor



Reglas practicas para una conduccion
econémica:

A. Para trabajos pesados (subsolador, vertedera)

1. Colocar la palanca del acelerador para que el motor
gire en vacio entre el 80 y 85% del régimen nominal.

2. Buscar entre las distintas velocidades la que con el
equipo trabajando y sin tocar el acelerador, pro-
duzca una caida de vueltas de unas 200-300
revoluciones por minuto. Si la caida fuese mayor la
marcha elegida seria demasiado larga, si fuese
menor estariamos utilizando una marcha demasia-
do corta.

Ahorro de Combustible en el Tractor Agricola

B. Para trabajos ligeros (cultivador, rastra o grada no
accionadas)
1. Colocar la palanca del acelerador para que el

motor en vacio gire entre el 60 y el 65% del régi-
men nominal.

2. Seleccionar la velocidad del cambio como en el caso
anterior.

Si la velocidad de avance es excesiva, se
puede aumentar la anchura del apero y
llevarlo a la velocidad adecuada.

C. Para trabajos con la toma de fuerza (tdf)

Se colocard la palanca del acelerador para conseguir
en el motor el régimen requerido en el eje de la toma
de fuerza (alrededor de 540 6 1.000 r/min.). En tra-
bajos ligeros (siembra, pulverizacion, fertilizacion) se
han de utilizar las posiciones de toma de fuerza eco-
némica; consiguiéndose reducir los consumos de
combustible, porque suministraremos la potencia
requerida por la maquina con menor régimen del
motor del tractor.




2.3 Pérdidas ruedas - suelo

En la transmision de la potencia de la rueda al suelo es
donde se producen las mayores pérdidas de energia.

Los neumaticos son los elementos que soportan al
tractor sobre el suelo y ademas se encargan de
impulsarlo sobre él. La superficie de contacto de los
neumaticos con el suelo es muy importante y su per-
fecto estado asegura una mejor adherencia.

COMBUSTIBLE

Refrigeracion h \ ﬂ Gases de escape

Energia mecanica (1/3 correcta utilizacién)

L Pérdidas en la transmisién (7 al 15%)
Pérdidas por rodadura (Rk)
Pérdidas por patinamiento ()

Energia mecanica utilizable en traccion

Para calcular la potencia de traccion de un tractor
agricola se pueden utilizar los siguientes factores, a
partir de la potencia medida en la toma de fuerza:

Potencia de traccion
(A partir de la Potencia en la tdf)

Tipo de Pavi- uelo uel ﬁue!jo
tractor mento irme labrado blando
Simple 0,87 0,72 0,67 0,55
Traccion (2RM)

Doble Traccion,

con Ruedas 0,87 0,77 0,73 0,65
desiguales

Doble Traccion,

con Ruedas 0,87 0,78 0,75 0,70
iguales(4RM)

Cadenas (o 0,9 0,82 0,80 0,78

bandas de goma)

NOTA: En el caso de disponer de la potencia medida en el motor, se cal-
cula la potencia en la toma de fuerza multiplicandola por un factor
complementario que varia entre 0,95 y 0,88 segun el tipo de transmision.

Se llama rodadura a |la fuerza necesaria para vencer la
resistencia del suelo y desplazarse. Depende del peso
del tractor, incluido el lastre que pueda llevar, y del

tipo de suelo por el que se desplaza.

El patinamiento depende de la fuerza que desarrollen
las ruedas y del tipo de suelo donde se trabaja. Ade-
mas, depende del peso que soportan las ruedas y de
la superficie de contacto (con sus formaciones) entre
las ruedas y el suelo. La fuerza que desarrollan las
ruedas depende de la potencia suministrada por el
motor (régimeny par), la marcha elegida y el diametro
efectivo de las ruedas.

En los trabajos de traccion se produce un incremen-
to del consumo de combustible del orden del 15%,
debido a las pérdidas por rodadura y por patina-
miento o deslizamiento.

En ambos casos, las pérdidas dependen en gran

medida del peso del tractor; pero en relacion inver-
sa: al aumentar el peso del tractor la rodadura es
mayor, por el contrario, disminuye el patinamiento.

Uso del tractor




Para reducir al maximo estas pérdidas, que produ-
cen un incremento del consumo estimado en el
15%, hay que buscar un equilibrio entre rodadura y
patinamiento mediante las siguientes préacticas:

2.3.1 Lastrado

El patinamiento no representa solo una pérdida de com-
bustible, sino que ademas, el trabajo es de peor calidad
y acelera el desgaste de los neumaticos. Se considera
gue como norma general, trabajando en campo, un trac-
tor de simple traccion debe mantener un patinamiento
del 10 al 20% y uno de doble traccién del 5 al 15%.

Pasar del 10 al 25% de patinamiento significa
perder el 17% de la capacidad de trabajo
y consumir mas combustible.

El lastrado del tractor se utiliza para evitar en parte el
patinamiento y poder realizar labores diferentes de trac-
cion. Consiste en afiadir peso al tractor para equilibrarlo
y evitar el patinamiento y puede hacerse con contrape-
sos delanteros, traseros, en los discos de la rueda o

llenando las ruedas de agua (si estas llevan camara).

Patinamiento recomendado
(Con Simple Traccion y segun Tipo de Suelo)

Tipo de suelo Patinamiento Eficiencia en
optimo (%) traccion
Firme 4-8 0,9
8-10 0,78
11-13 0,64
Blando 14 - 16 0,52

NOTA: En tractores de Doble Traccion, los patinamientos recomendados
son algo menores y medidos en las ruedas traseras.

Para trabajos ligeros que exigen poco esfuerzo, se uti-
lizarén tractores de poca potencia, y se suprimiran

todos los lastres adicionales.

El nivel de patinamiento se puede comprobar directa-
mente con un dispositivo de medicién del mismo
incorporado en las funciones especificas del tractor (si
dispone del mismo), con la medicién en campo (*), o se
puede intuir por la huella del tractor sobre el terreno.

A B C
Lastre Excesivo Lastre Insuficiente

7
S\
N

¥,

f ',;z//'
.___1;4\_

f

i
i

&

Lastre Correcto

Lastrado INSUFICIENTE:

« Patinamiento excesivo y pérdida de la
capacidad de arrastre.

« Mayor desgaste de los neumaticos.

e Consumo excesivo de combustible.

Lastrado EXCESIVO:

» Alta resistencia a la rodadura, lo que reduce la
potencia disponible.

= Sobrecarga de los neumaticos y del cambio.
» Compactacion del suelo.

e Consumo excesivo de combustible.

Ahorro de Combustible en el Tractor Agricola




(*) Medicion del patinamiento de las ruedas traseras

[N

. Marcar la rueda en el punto mas bajo (A).
2. Hacer una marca en el suelo, en el punto de salida (B).

3. Avanzar con el tractor con el equipo trabajando, contando 10 vueltas

completas de la rueda trasera (C).
4. Volver a hacer una marca en el suelo (D).

5. Elevar ahora el equipo y volver a colocar el tractor en la primera
marca del suelo (B). Avanzar con el equipo suspendido (E). Registrar

la cantidad de vueltas que ha dado la rueda trasera hasta la siguien-

te marca (D).

Del nimero de las vueltas que ha dado la rueda resultan los porcenta-

jes de patinamiento relacionados a continuacion:
*10,0 vueltas = 0% de patinamiento
*9,3vueltas = 5% de patinamiento

*9,0 vueltas = 10% de patinamiento

* 8,5 vueltas = 15% de patinamiento

*8,0 vueltas = 20% de patinamiento
*7,5vueltas = 25% de patinamiento

*7,0 vueltas = 30% de patinamiento

2.3.2 Seleccién de los neuméticos, doble traccién y
bloqueo diferencial

Para mantener el patinamiento controlado y ahorrar
combustible, se haran los siguientes cuidados:

« Mantener los neumaticos recomendados por
el fabricante.

« Controlar y ajustar la presion de inflado al trabajo
gue se va a realizar y al estado del terreno.

» Buena adaptacion de los aperos al tractor.
e Cambiar sin tardanza los neumaticos desgastados.

« Limpiarlos de sustancias extraiias.

» Utilizar el acelerador de mano.

Masas méximas en cada eje
(% Masa Referencia del Tractor)

Tipo de tractor Ruedas Ruedas
delanteras Traseras

Simple Traccién (2RM) 30% 100%

Doble Traccion, con ruedas 50% 80%

desiguales (2RM+TDA)

Doble Traccion, con 70% 60%

ruedas iguales (4RM)
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Ejemplo:

« Tractor de doble traccién y ruedas desiguales de
100 CV.

» Masa total de 6.750 kg

Carga MAXIMA aconsejada:

- Neumaticos delanteros:
6.750 * 50% = 3.375 kg —
3.375/ 2 =1.688 kg/rueda

- Neumaticos traseros:
6.750 * 80% = 5.400 kg —
5.400 / 2 = 2.700 kg/rueda

En funcion de la presion de inflado se obtiene la capa-
cidad de carga:

Cpi = Cmax * (pi + 1) / (pmax + 1)
Donde:

Coi=  Capacidad de Carga.

Cmax = Capacidad de Carga Maxima.

pi = Presién de Inflado.

pmax = Presion de Inflado Maxima. (Indicada en la

propia cubierta).

Para transporte y trabajos sobre suelo duro la presién
serd mas alta (1,8 bares) que cuando se trabaje sobre
suelo humedo o suelo cultivado (1,3 bares o la minima
propuesta por el fabricante). La presion del aire en las
ruedas es equivalente a la presion que el neumatico
traslada al suelo.
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El peso del tractor produce compactacion del
suelo y hace aumentar el consumo de combus-
tible. Para evitarlo:

« Utilice neumaticos apropiados.
* Reduzca el lastre cuando no sea necesario.

« Es importante ajustar la presion de inflado
al estado del suelo.

Un desequilibrio en la presién acarrea un mayor con-
sumo de combustible y produce un desgaste mas
rapido del neumatico.

En general, y salvo en suelos muy secos, los neumati-
cos anchos, de baja presion y las ruedas gemelas
reducen el consumo, prolongan la vida de los neuma-
ticos y respetan la estructura del suelo. El neumatico
de tipo radial favorece la superficie de apoyo y el aga-
rre en el suelo.

Para lograr un ahorro considerable de combustible en
los trabajos pesados, se utilizara siempre la traccion a
las cuatro ruedas. El ahorro de utilizar traccion a las
cuatro ruedas comparado con la traccion a las dos
ruedas es superior al 20%.




Por lo tanto, el nivel de patinamiento se puede reducir:

» Conectando la doble traccion (si el tractor la tiene).

e Incrementando el peso sobre los ejes motores
(lastrando).

» Conectando el blogueo del diferencial (si tiene un sis-
tema para la desconexion automatica para los giros).

Se deben utilizar las funciones automa-
ticas de traccion.

2.4 Adecuacién y mantenimiento de
los aperos

El esfuerzo que supone para el agricultor la compra de
un tractor, que normalmente es de mayor potencia
gue el sustituido, no debe desperdiciarse con la con-
servacion o compra de aperos inadecuados.

No desperdicie con un mal apero toda la
potencia disponible en el tractor.

Por lo tanto el usuario debe informarse consultando a
fabricantes, catalogos, libros, etc., y pedir consejo a

asesores especializados antes de realizar la compra.

2.5 Organizacion, control y gestion
del trabajo

La utilizacion correcta de la maquinaria agricola de forma
organizada y controlada produce un ahorro considerable
de combustible y del tiempo de trabajo superior al 15%.

La organizacion en los recorridos, el momento de reali-
zar las labores, el marcado de pasadas, la estructura de
las parcelas y la forma de hacer las cabeceras, favorecen
el ahorro de combustible. Segun la distancia y nimero
de recorridos el ahorro puede variar del 10 al 15%.

Los sistemas de control
electronicos que actual-
mente se equipan en los
tractores permiten:

= Obtener un mejor

rendimiento de los
trabajos.

e Controlar mejor el tra-
bajo que realiza el tractor.

« Gestionar el trabajo realizado por el tractor y el apero.
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muestra al conductor en
tiempo real su manera de
conducir o la demanda energética del trabajo que esta
efectuando. Con estos sistemas ademas se pueden com-
parar diferentes rendimientos con sus costes y el tiempo
de ejecucion.

La instalacion de sistemas de informacién
en el tractor ayudan a reducir el consumo
total de carburante alrededor del 10%.

También se puede controlar el carburante que gasta el
tractor apuntando por horas, dias o parcelas con el fin
de poder comparar posteriormente con los resultados
que se obtuvieron otros afios 0 en otras parcelas y
conocer el comportamiento del tractor.

Uso del tractor




Como ya se ha comentado anteriormente, la compra y
utilizacion individual del tractor no es la Unica forma
posible de trabajar. Existen otras soluciones como son:
CUMA’s (Cooperativas de Utilizacion de Maquinaria
Agricola), sociedades, intercambio de trabajos con otros

agricultores, empresas de trabajos agricolas, alquiler,...

Aunque se tratara en mayor profundidad en una pro-
xima publicacién sobre las “Medidas para la
Utilizacién de Maquinaria Agricola en Comun”, quisié-
ramos resumir aqui un ejemplo real de este tipo de
utilizacion en comun de la maquinaria que tan buenos

resultados esta dando.

¢:QUE ES UNA CUMA?

< Una Cooperativa de Utilizacién de Maquinaria Agricola en comdn.

« El objetivo Unico consiste en la utilizacién en comin de maqui-
naria y equipos agricolas en las explotaciones agropecuarias,
con el fin de reducir sus costes de produccion.

« El nimero minimo de socios debe ser cinco y para recibir ayudas es
necesario que los dos tercios de los socios sean Agricultores a
Titulo Principal (A.T.P.).

< Las ayudas pueden llegar hasta un méximo del 35% del total de la
inversion, sin IVA.

CONCLUSIONES OBTENIDAS EN LAS CUMAS

< Mejor eficiencia energética, con un consumo menor de gaséleo
por hectérea, realizdndose los mismos trabajos en la misma
superficie y cultivos (ahorro superior al 46% respecto al utili-
zado en las explotaciones individuales antes de agruparse en
la CUMA, y un ahorro del 16,8 % al cambiar de tractores).

< Correcta planificacion y optimizacion de la utilizacion del parque
de tractores.

< Modernizacién de la flota de tractores, ya que al trabajar mas
horas por afio, se amortizan y renuevan en menor nimero de
afios, aportando las Gltimas innovaciones.

« Respeto por el medio ambiente. Gracias a la disminucion del
consumo de gasoleo también se reducen las emisiones de CO2
y de otros elementos no deseados a la atmésfera.

< Mayor confort, seguridad y menores riesgos laborales para el
tractorista, al cambiarse el tractor en la mitad de afios que en
las antiguas explotaciones.

En resumen, el objetivo de las CUMAs se cumple, utilizando correctamente las maquinas en comun, con una disminucion

de los costes de produccion y con un mayor respeto por el medio ambiente en el que vivimos.

Ahorro de Combustible en el Tractor Agricola




3 Formacion del usuario

La sensibilizacién sobre el ahorro de combustible es
muy importante que se transmita y sea entendida por
el conductor ya que este es el principal artifice para
poder conseguirlo.

Los agricultores deberan entender los conceptos
gue inciden en el ahorro del consumo, en la eficien-
cia energética y en la mejora medioambiental,
aumentando los beneficios de la explotacion y la
mejora del entorno.

La formacién de los usuarios permitird un aprendizaje
gue llevara a una conduccién de forma econdmica,
aumentando el rendimiento de trabajo, controlando el
consumo Yy alargando la vida atil del tractor.

Aunque, hoy por hoy, son dificiles de conseguir, el agri-
cultor deberia saber analizar las curvas de ensayos de
potencia realizadas por los fabricantes o solicitadas por
él. De esta forma el agricultor conoceria las curvas de
consumo, la potencia obtenida y otros parametros de
interés que lo formarian particularmente.

Los usuarios deberan LEER y CONSULTAR a menudo
el “Manual de Instrucciones” del tractor y también
recabar informacién de los asesores de maquinaria
de su Comunidad Auténomay de los técnicos de las

casas de maquinaria.







REGLAS CLAVE
Ahorro de combustible en el tractor agricola

v~ Seleccionar el tipo y el nimero de trabajos agricolas a desarrollar en los cultivos;
simplificando en lo posible las operaciones de cultivo asociando labores.

v~ Elegir el tractor adecuado para el trabajo que debe realizar.

v~ Utilizar maquinas y aperos apropiados y en buen estado, correctamente regulados
con el tractor.

v~ Elegir los neumaticos, con adecuadas presiones de inflado, y lastrar el tractor en
funcién de las operaciones previstas.

v~ Seleccionar el régimen de funcionamiento del motor para que trabaje en zonas de
bajo consumo.

v~ Utilizar adecuadamente los dispositivos de control de que dispone el tractor para

los diferentes tipos de trabajo. Por ejemplo:
« Utilizar el bloqueo del diferencial, sobre todo para trabajos de campo pesados
y con suelos blandos.
< Utilizar la doble traccion.

v~ Utilizar las posiciones de la toma de fuerza econémica para trabajos ligeros; cuando
la maquina que se ha de accionar con el tractor demanda poca potencia.

v~ Realizar un adecuado mantenimiento del tractor.

v~ Evitar realizar las operaciones agricolas en condiciones desfavorables del suelo,
el producto, el cultivo o la meteorologia. (Ejemplo: el suelo himedo demanda
mayor potencia).
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