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PRESENTACIÓN 

El transporte profesional por carretera, tanto de pasajeros como de mercancías, es 
esencial para garantizar un adecuado desarrollo social y económico en nuestro país, 
así como para el logro de una mayor cohesión del territorio. 

En términos energéticos, el consumo asociado a este sector tiene una notable inci­
dencia sobre el consumo de energía nacional, representando en torno al 15% del 
consumo de energía final en España. Además, la práctica totalidad de la energía pri­
maria consumida en el transporte por carretera proviene del petróleo, lo que agrava 
los problemas generados por la excesiva dependencia de los combustibles fósiles y 
por el aumento de las emisiones de CO2, que da lugar a los fenómenos del calenta­
miento global del planeta y del cambio climático. 

En las flotas de transporte, el combustible tiene especial relevancia en su estructu­
ra de costes, y más aún con los actuales precios a los que se cotiza el crudo en el 
mercado. Por tanto, para el adecuado desarrollo de su actividad económica, se hace 
necesaria la realización de una gestión eficiente del combustible en las mismas. 

El Plan de Acción 2005-2007 de la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética de 
España, contempla la mejora de la eficiencia en la gestión de las flotas de transpor­
te como una de las medidas encaminadas al logro de un transporte por carretera 
más eficiente en el uso de los recursos energéticos, favoreciendo la reducción de 
emisiones de CO2 de cara al cumplimiento de los compromisos internacionales 
adquiridos por nuestro país en esta materia. 

En este marco, el IDAE ha decidido realizar la edición de la presente “Guía para la 
gestión del combustible en las flotas de transporte por carretera”, con el objeto de 
difundir a los profesionales de la gestión de flotas de transporte las nociones bási­
cas y procedimientos utilizados para la realización de una gestión más eficiente del 
combustible. En la elaboración del manual, el IDAE ha contado con la colaboración 
de CEFTRAL (Confederación Española de Formación del Transporte y la Logística) y 
el apoyo del Ministerio del Interior (Dirección General de Tráfico) y del Ministerio de 
Fomento (Dirección General de Transportes por Carretera). Además, han participado 
también distintas flotas de transporte en el proceso de recopilación de información, 
mostrando sus sistemas y procedimientos de gestión del combustible. A todos estos 
organismos y entidades, el IDAE les muestra su más sincero agradecimiento. 

Enrique Jiménez Larrea 

Director General del IDAE 
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Las posibles discrepancias obtenidas del nivel real respecto al teórico estimado pue­
den ser de dos tipos: 

a) La varilla medidora indica que hay menos combustible en el tanque del que 
debería haber según los cálculos teóricos. Las razones pueden ser: 

i. Hay una fuga de combustible del tanque. Se aconseja comprobar la 
estanqueidad del mismo. 

ii. No están reflejados en los partes de repostaje todos los repostajes rea­
lizados. Se aconseja cotejar los datos del registro interno del surtidor 
con los de los partes de repostaje. 

iii.No se han tenido en cuenta los volúmenes de agua purgados del depó­
sito en el momento de la realización de la estimación de existencias en 
el tanque. 

iv. El mecanismo de medición del surtidor está averiado. Si esto sucede, se 
tendrá en cuenta que los partes de repostaje no serán válidos para el con­
trol de consumos, ya que los cálculos resultantes del procesado de estos 
datos darán lugar a resultados de consumo menores que los reales. 

b) La varilla medidora indica que hay más combustible en el tanque del que 
debería haber según los cálculos teóricos. Esto puede ser debido a que el 
mecanismo de medición del surtidor está averiado, en cuyo caso se tendrá en 
cuenta que los partes de repostaje no serán válidos para el control de consu­
mos, ya que los cálculos resultantes del procesado de estos datos darán lugar 
a resultados de consumo mayores que los reales. 

4.4 Repostajes en estaciones de servicio 

En ciertas ocasiones, es posible que alguno de los vehículos de la flota tenga que 
desviarse de su ruta, recorriendo kilómetros adicionales para repostar en el tanque 
del que se abastece habitualmente, o bien abastecerse en una estación de servicio 
con el combustible necesario para  terminar de realizar el trabajo y volver a la base. 

Por lo tanto, es importante tener claro en qué ocasiones conviene, económica y 
medio-ambientalmente, abastecerse de combustible en el tanque propio a pesar de 
incrementar la distancia recorrida, y cuándo es más favorable hacerlo en una esta­
ción de servicio que se encuentre en el trayecto ordinario. 

Desde el punto de vista energético y de desgaste de los vehículos, si se evita la rea­
lización de kilómetros innecesarios se ahorrará combustible y se evitará un mayor 
desgaste de los vehículos (ahorro en mantenimiento), además de evitarse  emisio­
nes a la atmósfera. 

Desde el punto de vista de rentabilidad económica, se recomienda la realización de 
una hoja de cálculo en la que se haya programado una tabla de similares caracterís­
ticas a la que se pone a continuación: 
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Gestión de tanques de combustible 

Coste del 
combustible (€/l) Consumo 

Distancia al 
tanque propio 

Tanque 
propio 

Estación 
de servicio 

l/100 km €/km 
60 km 

0,832 0,920 34 0,283 

El coste del carburante por km recorrido (€/km), es el resultado de multiplicar el 
consumo del vehículo en l/100 km por el precio al que se obtiene el combustible 
para el tanque, y dividir el resultado entre 100. 

Coste del carburante 34 l/100 km . 0,832  €/l 

por km recorrido = ––––––––––––––––––––––– = 0,283 €/km
100 

Una vez fijados los precios del combustible, tanto en tanque propio como en una 
estación de servicio, la cantidad mínima de litros a repostar en el tanque propio para 
que resulte rentable el desvío de la ruta, vendría dada por el siguiente cálculo: 

60 km . 0,283 €/km 
Litros mínimos a repostar = ––––––––––––––––––– = 193 l 

(0,920 - 0,832) €/l 

En cualquiera de los casos, hay que tener en cuenta que los kilómetros extras reali­
zados suponen, además de una pérdida de eficiencia energética y un aumento de las 
emisiones al medio ambiente, un coste para la empresa, representando también tiem­
po de tacógrafo que no se podrá utilizar para dar servicio de transporte de mercancías 
o personas. 
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